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I. Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich 
eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthatten (Regeln 70. 16 and 70.17)): 



Beschreibung, Seiten 



4-9 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

1-3 eingegangen am 17.12.2004 mit Schreiben vom 15.12.2004 

Anspruche, Nr. 

1 -7 eingegangen am 1 7.1 2.2004 mit Schreiben vom 1 5.1 2.2004 
Zeichnungen, Blatter 

1>2-2/2 in der ursprunglich eingereichten Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden 1st, zur Verf ugung Oder wurden in dieser eingereicht, sofem 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um: 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nach Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht 
worden ist (nach Regel 55.2 und/bder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 
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5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die sotche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 
beizufugen.) 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-7 

Nein: Anspruche 
Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: . Anspruche 1-7 

Nein: Anspruche 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-7 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen: 
siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 

1 . Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 

D1: US 5 767 844 A 

2. UNABHANGIGER ANSPRUCH 1 

2.1 . Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart (die Verweise in Klammern 
beziehen sich auf dieses Dokument): 

Vorrichtung zum Wecken eines Steuergerates mit einer 
Stromversorgungsschaltung fur das Steuergerat, um dieses von einem 
Normalbetriebszustand in einen Ruhezustand zu versetzen, und mit einem 
Weckmittel, welches bei dessen Betatigung die Stromversorgung durchschaltet, 
um das Steuergerat in den Normalbetriebszustand zu versetzen. 

2.2. Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von der bekannten 
Vorrichtung zum Wecken eines Steuergerates dadurch, daB das Weckmittel im 
Ruhezustand nicht mit Strom versorgt ist und einen entladbaren Energiespeicher 
aufweist, so dass beim Betatigen des Weckmittels die Energie des Energiespeichers 
eingesetzt wird um ein Schalter zu betatigen der das Steuergerat an eine 
Stromversorgung schaltet, und der Energiespeicher (Kondensator) im 
Normalbetriebszustand aufladbar ist und die mechanische Energie beim Betatigen 
des Weckmittels in elektrische Energie wandelbar ist. 

2.3. Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

2.4. Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 
Losung wird durch den vorliegende Stand der Technik nicht nahegelegd weil es den 
Umbau und Anpassungen der existierende Schaltungen benotigt und deswegen nicht 
ohneweiteres kombiniert werden kann. Damit beruht Anspruch 1 auf einer 
erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33(3) PCT). 
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3. ABHANGIGE ANSPRUCHE 2-7 

3.1 . Die Anspruche 2-7 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

4. Die Anspruche 1-7 erfullen ebenfalls die Erfordernisse des PCT in bezug auf 
gewerblichen Anwendbarkeit (Artikel 33(4) PCT). 
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Vorrichtung 2 urn Wecken eines Steuergerates 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Wecken eines Steu- 
ergerates in einem Verkehrsmittel mit einer Stromversorgungs- 
schaltung fur das Steuergerat, um dieses von einem Normaibe- 
triebszustand in einen Ruhezustand zu versetzen, und mit einem 
Weckmittel, welches bei dessen Betatigung die Stromversorgung 
durchschaltet, um das Steuergerat in den Normalbetriebszustand 
zu versetzen. 

In Verkehrsmitteln, insbesondere Kraf tf ahr zeugen und Flugzeu- 
gen, sind Datenbussysteme im Einsatz, durch die viele einzelne 
Steuergerate vernetzt sind. Zur Verringerung der Leistungsauf- 
nahme sind sowohl der Datenbus als auch die Steuergerate ganz 
oder nur teilweise in bestimmte Zustande versetzbar, in denen 
Steuergerate unter voller Leistungsauf nahme im Normalbetriebs- 
zustand oder in einem Ruhezustand arbeiten, in dem die Leis- 
tungsauf nahme reduziert ist. 

Bei Verkehrsmitteln werden derartige vernetzte Systeme, bspw. 
ein sogenannter CAN-Bus gemafi ISO 11519 bzw. ISO 11898 einge- 
setzt, um Motor funktionen oder Komf ortf unktionen im Fahrzeug- 
Innenraum- zu steuern. In den letzten Jahren ist eine weitere 
Spezialisierung bei diesen Datenbussystemen erfolgt, so dass 
auch weitere Datenbusse fur brake-by-wire-Systeme oder' fur die 
Telekommunikation, wie z.B. D2B- oder MOST-Datenbusse, zum Ein- 
satz kommen . Durch den hohen Grad der Vernetzung besteht nun 
das Problem, dass das Bordnetz selbst dann belastet wird, wenn 
das Verkehrsmittel abgestellt ist und eigentlich keine oder nur 
wenige Steuerungsf unktionen erforderlich sind. Um die Leis- 
tungsauf nahme im Ruhezustand zu verringern, werden die Steuer- 
gerate nach einer bestimmten Zeit abgeschaltet , wobei aber er- 
forderlich ist, dass das System beispielsweise ein Signal von 
einem Transponder zum Entriegeln einer Tur o. dgl. empfangen 
kann. Dazu miissen die einzelnen Steuergerate durch den 
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Transponder oder auch andere Bedienschalter bzw. Signale aus 
dem Ruhezustand weckbar sein. 

Die DE 197 15 880 CI offenbart ein System mit datenbusvernetz- 
ten Steuergeraten. Ein einzelnes Steuergerat ist als Master- 
Steuergerat vorgesehen und ist mit einer Standby-Betriebsf unk- 
tion mit Weckbereitschaf t ausgestattet und standig aktiv. Im 
Ruhezustand des Kraf tf ahrzeugs befindet sich das Mastersteuer- 
gerat in einem Standby-Zustand, wahrend die ubrigen Steuergera- 
te abgeschaltet sind. Erhalt das Mastersteuergerat ein Wecksig- 
nal, so weckt es uber eine Steuerleitung die ubrigen Steuerge- 
rate, so dass diese wieder mit Strom versorgt werden und in ih- 
rer Normalf unktion einsatzfahig sind. 

In der DE 196 11 945 CI ist ein System offenbart, dessen Steu- 
ergerate in einem Bet riebszustand verharren, aus dem sie sehr 
schnell wieder in einen Normalbetriebszustand versetzbar sind. 
Dazu ist vor jedes Steuergerat und vor dessen Busprotokoll- 
Modul eine Halbleiterschaltung geschaltet, die aus einem uber- 
geordneten Spannungspotential versorgbar ist und mittels eines 
Steuereingangs aus einem Sleep-Modus geweckt werden kann. Der 
Weckvorgang erfolgt uber ein Steuersignal, in dessen Folge die 
genannte Halbleiterschaltung die Stromversorgung durchschaltet . 

Bei diesen bekannten Systemen muss mindestens ein Steuergerat 
immer angeschaltet bleiben, das dann bei Bedarf die ubrigen 
Steuergerate wecken kann. Bei einem Ruhezustand bei dem auch 
der Spannungsregler des letzten Steuergerates abgeschaltet 
wird, besteht das Problem, dass die Steuergerate nicht mehr ge- 
weckt werden konnen, da die Schalter zum Wecken bzw. die- Logik- 
schaltungen, die zum Durchschalten der Betriebsspannung fur das 
Steuergerat erforderlich sind, nicht mit Strom versorgt sind 
und daher auch nicht f unktionsf ahig sind. Denn ein stromloser 
Bedienschalter kann die Stromversorgung fur das Steuergerat. 
nicht durchschalten. Beispielsweise beim Wecken durch einen 
Transponder muss auch eine Logikschaltung mit Strom versorgt 
sein. Der Strom ist aber im Ruhezustand nicht vorhanden, da die 
Spannungsversorgung abgeschaltet ist und die Schalter bzw. vor- 
handene Logikschaltungen uber die Betriebsspannung des jeweili- 
gen Steuergerates mitversorgt werden. 
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Die US 5,767,844 zeigt einen Computer mit einer Tastatur. An 
der Tastatur ist ein Schalter zum Einschalten des Computers an- 
gebracht, dessen Einschalt-Impuls liber ein USB-Kabel zur Span- 
nungsversorgung des Computers iibertragen wird, urn diesen einzu- 
schalten. Zur Bereitstellung der Einschaltenergie ist der 
Schalter durch eine separate Batterie gepuffert. Diese Ausfiih- 
rung hatte beim PKW den Nachteil, dass standig eine geladene 
Puf f erbatterie vorhanden sein muss, die uber Lebzeit des Fahr- 
zeugs immer wieder ersetzt werden muss. : 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Vorrichtung zum 
Wecken eines Steuergerates derart weiterzubilden, dass einzelne 
Steuergerate aus einem Ruhezustand, bei dem die Spannungsver- 
sorgung der Steuergerate abgeschaltet ist, wieder in den 
Normalbetriebszustand versetzt werden konnen, ohne dass ein 
Mastersteuergerat betriebsbereit bleiben muss, um die elektri- 
sche Energie fur den Weckvorgang bereitzustellen . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch die Merkmale des unab- 
hangigen Anspruchs 1 gelost. Danach wird das Weckmittel im Ru- 
hezustand nicht mit Strom versorgt und ein entladbarer Energie- 
speicher ist vorgesehen, so dass beim Betatigen des Weckmittels 
die Energie des Energiespeichers eingesetzt wird, um das Steu- 
ergerat in den Normalbetriebszustand zu uberfiihren, wobei durch 
die Energie des Energiespeichers ein Schalter betatigbar ist, 
der das Steuergerat an eine Stromversorgungsleitung schaltet.* 
Der Energiespeicher (5, 8) ist im Normalbetriebszustand auflad- 
bar oder die mechanische Energie ist beim Betatigen des Weck- 
mittels (2) in elektrische Energie wandelbar. 

Bei der Vorrichtung gemaft der vorliegenden Erfindung ist ein 
Weckmittel vorgesehen, das mindestens ein Bedienelement , wie 
einen Bedienschalter , eine Fernbedienung oder eine Zutritts- 
Chipkarte aufweist. Zusatzlich kann das Weckmittel noch eine 
Logikschaltung vorsehen, die bspw. die Zugrif f sberechtigung 
durch einen Sicherheitscode oder dgl . iiberpruft. Erf indungsg'e- 
mafl hat das Weckmittel einen eigenen Energiespeicher, aus dem 
die Energie fur den Weckvorgang und fur die logische Uberprii- 
fung der Weckanfrage starnmt. Inf olgedessen kann das dem Weck- 
mittel zugeordnete Steuergerat abgeschaltet werden, da es 
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1. Vorrichtung zum Wecken eines Steuergerates (1) in einem 
Verkehrsmittel mit einer Stromversorgungsschaltung fur das 
SteuergerSt(l) , um dieses von einem Normalbetriebszustand in 
einen Ruhezustand zu versetzen, und mit einem Weckmittel (2) , 
welches bei dessen Betatigung die Stromversorgung durchschal- 
tet, um das Steuergerat (1) in den Normalbetriebszustand zu 
versetzen, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Weckmit- 
tel (2) im Ruhezustand nicht mit Strom versorgt ist und einen 
entladbaren Energiespeicher (5, 8) aufweist, so dass beim Beta- 
tigen des Weckmittels (2) die Energie des Energiespeichers (5, 
8) eingesetzt wird, um das Steuergerat (1) in den Normalbe- 
triebszustand zu uberfuhren, wobei durch die Energie des Ener- 
giespeichers (5, 8) ein Schalter (4, 10, 12) betatigbar ist, 
der das Steuergerat (1) an eine Stromversorgung (6) schaltet, 
und dass der Energiespeicher (5, 8) im Normalbetriebszustand 
aufladbar ist oder die mechanische Energie beim Betatigen des 
Weckmittels (2) in elektrische Energie wandelbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Energiespeicher/Hilf senergiespeicher (8) einen Speicherkon- 
densator oder Folienkondensator aufweist. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein elektrischer Schalter (4, 10, 12) zwi- 
schen der Verkehrsmittel-Batterie (6) und dem Steuergerat (1) 
angeordnet ist und dass der Schalter (4., 10, 12) im Normalbe- 
triebszustand das Steuergerat (1) mit einer Betriebsspannung 
(U_Bat) versorgt, wobei der Schalter (4, 10, 12) im Ruhezustand 
sperrt, so dass das Steuergerat (1) im Ruhezustand stromlos ge- 
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schaltet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dass 
das Weckmittel (2) einen Piezogenerator (9) aufweist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Piezogenerator (9) mit einem mechani- 
schen Energiespeicher gekoppelt ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass dem Energiespeicher (5, 8) ein Gleichrichter 
vorgeschaltet ist, der die Nutzung beider Polaritaten der durch 
den Piezogenerator (9) erzeugten Wechselspannung zulasst. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Hilfsenergiespeicher (8) eine Zusatz- 
energie liefert, die die Energiebereitstellung aus dem Energie- 
speicher (5) beim Einschaltvorgang erganzt. 
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SYSTEM FOR PROMPTING A CONTROL UNIT 

The invention relates to a system for prompting a control 
unit in a transport device having a power circuit for the control 
unit in order to change this control unit from a normal 
operational state to a sleep mode, and having a prompting device 
which, when it is operated, switches the power supply through in 
order to change the control unit into the normal operational 
state. 

In transport devices, particularly motor vehicles and 
airplanes, data bus systems are used by which the many individual 
control units are interconnected. For reducing the power 
consumption, the data bus as well as the control units can 
partially or completely be changed to certain modes in which 
control units operate at a full power consumption in the normal 
operational state or in a sleep state in which the power 
consumption is reduced. 

In the case of transport devices, such interconnected 
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systems, for example, a so-called CAN bus according to ISO 11519 
or ISO 11898 are used in order to control engine functions or 
comfort functions in the vehicle interior- In recent years, 
another specialization has taken place in the case of these data 
bus systems, so that additional data buses for brake-by-wire 
systems or for telecommunication, such as D2B or MOST data buses, 
are used. As a result of the high degree of interconnection, the 
problem now arises that the onboard power supply itself is loaded 
even when the transport device is switched off and actually no or 
only a few control functions are required. In order to reduce 
the power consumption in the sleep mode, the control units are 
switched off after a defined time, in which case it is necessary 
that the system can, for example, receive a signal from a 
transponder for the unlocking of a door or, the like. For this 
purpose, it has to be possible to prompt the individual control 
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units out of the sleep mode by means of the transponder or other 
operating switches or signals. 

German Patent Document DE 197 15 880 CI discloses a system 
having data-bus-interconnected control units. An individual 
control unit is provided as a master control unit and is equipped 
with a standby operating function with a prompting capability and 
is continuously active. In the inoperative state of the motor 
vehicle, the master control unit is in a standby state while the 
other control units are switched off. When the master control 
unit receives a prompt signal, it prompts the other control units 
by way of a control line, so that these control units are again 
supplied with current and can operate in their normal function. 

German Patent Document DE 196 11 945 CI reveals a system 
whose control units remain in an operational mode from which they 
can very rapidly be changed back into a normal operational state. 

For this purpose, a semiconductor device is switched in front of 
each control unit and in front of its bus protocol module, which 
semiconductor device can be supplied from a higher-ranking 
voltage potential and can be prompted from a sleep mode by means 
of a control input. The prompting operation takes place by way 
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of a control signal as a result of which the above-mentioned 
semiconductor device switches through the power supply. 

In the case of these known systems, at least one control 
unit always has to remain switched-on which, when necessary, can 
then prompt the remaining control units. In a sleep mode in 
which also the voltage regulator of the last control unit is 
switched off, the problem arises that the control units can no 
longer be prompted, because the switches for the prompting or the 
logic circuits, which are required for connecting the operating 
voltage for the control unit, are not supplied with current and 
are therefore also not operable. The reason is that a 
currentless operating switch cannot connect the power supply for 
the control unit. For example, during the prompting by a 
transponder, a logic circuit also has to be supplied with 
current. However, in the sleep mode, the current is not present 
because the power supply is switched off and the switches or 
existing logic circuits are also supplied by way of the operating 
voltage of the respective control unit. 
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U.S. Patent Document US 5,7 67,84 4 shows a computer with a 
keyboard. A switch for switching on the computer is mounted on 
the keyboard. Its switch-on pulse is transmitted by way of a USB 
cable for supplying power to the computer in order to switch on 
the computer. For providing the switch-on power, the switch is 
buffered by a separate battery. In the case of a passenger car, 
this construction would have the disadvantage that a charged 
buffer battery would constantly have to be present which would 
have to be replaced repeatedly over the service life of the 
vehicle . 

It is an object of the present invention to further develop 
a system for prompting a control unit such that individual 
control units can be changed from a sleep mode, in which the 
power supply of the control units is switched off, back into the 
normal operational state, without the requirement that a master 
control unit has to remain operative in order to provide electric 
power for the prompting operation. 

According to the invention, this object is achieved by means 
of the characteristics of the independent Claim 1. Accordingly, 
the prompting device is not supplied with current in the sleep 
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mode, and a dischargeable energy accumulator is provided so that, 
when the prompting device is operated, the power of the energy 
accumulator can be used for changing the control unit into the 
normal operational state, a switch being operable by means of the 
power of the energy accumulator, which switch connects the 
control unit to a power supply line. The energy accumulator (5, 
8) can be charged in the normal operational state, or the 
mechanical energy can be converted to electric power when the 
prompting device (2) is operated. 

In the case of the system according to the invention, a 
prompting device is provided which has at least one operating 
element, such as an operating switch, a remote control or an 
access chip card. In addition, the prompting device can also 
provide a logic circuit which checks, for example, the access 
authorization by means of a security code, or the like. 
According to the invention, the prompting device has its own 
energy accumulator from which the power originates for the 
prompting operation and for the logic checking of the prompting 
request. As a result, the control unit assigned to the prompting 
device can be switched off because it does not have to remain 



6 



December 17, 2004 



PCT/EP 0311616 



P801758/DE/1 



DaimlerChrysler AG 



December 15, 2004 



Stuttgart 
CLAIMS : 

1. System for prompting a control unit (1) in a transport 
device having a power supply circuit for the control unit (1) in 
order to change this control unit (1) from a normal operational 
state to a sleep mode, and having a prompting device (2) which, 
when it is operated, switches the power supply through in order 
to change the control unit (1) into the normal operational state, 
characterized in that the prompting device (2) is not supplied 
with current in the sleep mode and has a dischargeable energy 
accumulator (5, 8), so that, when the prompting device (2) is 
operated, the energy of the energy accumulator (5, 8) is used in 
order to change the control unit (1) into the normal operational 
state, as a result of the energy of the energy accumulator (5, 
8), a switch (4, 10, 12) being operable which connects the 
control unit (1) to a power supply (6), and in that the energy 
accumulator (5, 8) can be charged in the normal operational 
state, or the mechanical energy can be converted to electric 
power when the prompting device (2) is operated. 
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2. System according to Claim 1, 

characterized in that the energy accumulator / auxiliary energy 
accumulator (8) has a backup capacitor or a foil capacitor. 

3. System according to one of Claims 1 or 2, 
characterized in that an electric switch (4, 10, 12) is arranged 
between the transport device battery (6) and the control unit (1) 
and in that, in the normal operational state, the switch (4, 10, 
12) supplies the control unit (1) with an operating voltage 

(U_Bat) , the switch (4, 10, 12) blocking in the sleep mode, so 
that the control unit (1) is switched current-free in the sleep 
mode . 

4. System according to Claim 3, 
characterized in that the prompting device (2) has a 
piezogenerator (9) . 

5. System according to one of Claims 1 to 4, 
characterized in that the piezogenerator (9) is coupled with a 
mechanical energy accumulator. 

6. System according to one of Claims 4 or 5, 
characterized in that a rectifier is connected in front of the 
energy accumulator (5, 8), which rectifier permits the 
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utilization of both polarities of the alternating voltage 

AMENDED PAGE 

generated by the piezogenerator (9) . 

7. System according to one of Claims 1 to 5, 
characterized in that the auxiliary energy accumulator (8) 
supplies a supplementary energy which supplements the energy 
provided by the energy accumulator (5) during the switch-on 
operation . 
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